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1.  ПОЛЁТ ПО КРУГУ НА МАЛОЙ ВЫСОТЕ 

 

Отработка визуального захода (без использования РСБН-5С и РКЛ-41) на посадку с Н=200 м. 

 

Выполнить полёт по кругу на высоте 200 м. 

 

 
После взлёта на высоте 15 м и скорости не менее 220 км/ч убрать шасси. На высоте 50-70 м и 
скорости не менее 250 км/ч убрать закрылки. При достижении скорости 310 км/ч установить 
обороты 100% и продолжать набор высоты 200 м с разгоном скорости до 350 км/ч.  

 
Первый и второй разворот выполнить слитно на высоте 200 м и скорости 350 км/ч с креном 45°. 
Вывод из второго разворота выполнить на обратный посадочный курс (ОПК), выдерживать 
скорость 350 км/ч и высоту 200 м. 

https://forums.eagle.ru/forumdisplay.php?f=71
https://forums.eagle.ru/forumdisplay.php?f=392


 
На траверзе конца ВПП установить обороты 80%, погасить скорость до 330 км/ч и выпустить 
шасси. Установить обороты 90% и выдерживать скорость 300 км/ч. На траверзе середины ВПП 
визуально проконтролировать ширину полёта по кругу по положению концевого топливного бака 
относительно ВПП (рис. 4). 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 
Когда торец начала ВПП визуально окажется на восьми часах (рис. 5), выполнить 3-й разворот с 
креном 45° и скорости 300 км/ч влево на посадочный курс+60° (стрелка заданного курса укажет 
значение 30 на внешней шкале НПП).  
Установить обороты 85%, на скорости 280 км/ч выпустить закрылки на 25°. После выпуска 
закрылков сохранять скорость 280 км/ч и высоту 200 м. 

 
Когда угол визирования на ВПП будет 10-15°, выполнить 4-й разворот с креном 30° на скорости 
280 км/ч для выхода в створ ВПП. В процессе 4-го разворота не допускать падение скорости менее 
250 км/ч.  
Во второй половине 4-го разворота установить угол снижения в торец ВПП, выпустить закрылки на 
44° и приступить к снижению по глиссаде. На глиссаде не допускать падение скорости менее 230 
км/ч. Выполнить посадку. 

 
При выполнении упражнения допускаются кратковременные отклонения, превышающие: 30 км/ч 
по скорости, 30 м по высоте, 10° по направлению и крену. Но старайся не превышать данные 
ограничения. 

 
По результатам выполнения упражнения инструктору принять решение о допуске лётчика к 



следующему упражнению. 

 

Условия выполнения: полёты выполнять в ПМУ 
Управление: номер канала РП - 4 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



2. ПОЛЁТ ПО МАРШРУТУ НА МАЛОЙ ВЫСОТЕ 

 

Полёт по маршруту на малой высоте без использования РТС.  
В полёте отработать: 
- выход на ИПМ; 
- полёт по ЛЗП; 
- выход на ППМ, КО, ЦЕЛЬ и КПМ; 
- выход на ЦЕЛЬ в заданное время; 
- контроль и исправление пути; 
- ведение визуальной ориентировки. 

 

Взлёт выполнить строго в установленное время 08:15:00. После взлета выполнить набор высоты 
200 метров с разгоном скорости до Vист = 410 км/ч (тонкая стрелка) с последующим выходом на 
ИПМ (река вдоль границы леса за ДПРС). 

 
Над ИПМ нажатием на правую кнопку часов включить секундомер и выполнить правый разворот с 
креном 45° на курс 265° для полёта на ППМ (н.п. Горячий Ключ). 
 
В штурманском плане полёта (ШПП) на ЛЗП нанесены одноминутные интервалы полёта для 
каждого участка маршрута. Это позволяет контролировать место самолёта (МС) при условии что 
выдерживается заданная скорость полёта. Контроль времени полёта на участках выполняется по 
шкале СЕКУНДОМЕРА. 

  
Над ППМ переключить секундомер (тройное нажатие на правую кнопку часов) и выполнить 
правый разворот с креном 45° на курс 31° для полёта на КО (контрольный ориентир находиться на 
траверзе н.п. Приреченский). 
Заданное время выхода на КО - 08:29:34. 

  
Над КО определить фактическое время выхода. При наличии отклонения от заданного времени 
выхода более 30 сек, выполнить маневр скоростью, для своевременного выхода на ЦЕЛЬ (н.п. 
Усть-Лабинск).  
Заданное время выхода на ЦЕЛЬ - 08:38:07. 

 

Порядок выхода на ЦЕЛЬ в заданное время. 

 
По минутной стрелке текущего времени на АЧС определить фактическое время выхода на КО.  
По таблице поправок определить расчетную скорость для выхода на ЦЕЛЬ в заданное время.  
Далее установить заданную скорость и выдерживать ее до момента выхода на ЦЕЛЬ.  
Данный способ выхода на цель в заданное время называется маневр скоростью. 
Например:  
Тзад КО = 08:29:34  
Тфакт КО = 08:29:04 
Минутная стрелка находиться на риске соответствующей 29 минутам. Выход на КО выполнен 
раньше на 30 сек. 
По таблице поправок Тфакт КО = 08:29:04 соответствует скорость 386 км/ч. 

  
Положение минутной стрелки посередине между делениями соответствует 30 сек.  
Например:  
Тфакт КО = 08:29:34 
Минутная стрелка находиться посередине между рисками 28 и 29. 

 
При выходе на ЦЕЛЬ разница между заданным и фактическим времени является ошибкой выхода 



по времени и не должна превышать 100 сек. 

 

Над ЦЕЛЬЮ переключить секундомер и выполнить правый разворот с креном 45° на курс 157° для 
полёта на КПМ (н.п. Ханская). Если выполнялся маневр скоростью, то над ЦЕЛЬЮ установить 
скорость 410 км/ч.  

 
После выхода на КПМ установить скорость 350 км/ч с одновременным отворотом влево с креном 
45° на ОПК. Обнаружить ВПП и выполнить заход на посадку. 

 

На каждом этапе маршрута предусмотрены точки контроля ЛЗП по направлению, для этого 
выбраны два характерных ориентира находящиеся слева и справа от ЛЗП. Точки контроля 
нанесены на штурманский план полёта (ШПП). 

 
Порядок определения места самолёта (МС) и внесение поправки в курс. 

 
При подходе к ориентирам инструктор подаст команду ПРИГОТОВИТЬСЯ К КОНТРОЛЮ ПУТИ. 
После получения команды необходимо сличить ШПП с пролетаемой местностью и ожидать 
появление ориентиров. 
На траверзе ориентиров инструктор подаст команду КОНТРОЛЬ ПУТИ. 
После получения команды глазомерно определить МС относительно ориентиров, далее на ШПП 
относительно разметок ЛБУ определить МС и ввести соответствующую поправку в курс. 
С исправленным курсом следовать до следующего пункта маршрута. 
При большом отклонение от ЛЗП инструктор поможет определить МС. 

 

Условия выполнения: полёты выполняются в ПМУ 
Высота полёта: 200 м 
Посадочный курс: 219° 
Управление: номер канала РП: 4 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



3. БОМБОМЕТАНИЕ С ВЫСОТЫ 100 МЕТРОВ 

 

Бомбометание с горизонтального полёта с предварительным выходом на контрольный ориентир 
по РСБН-5С. 
 

В полёте отработать: 
- выход на цель с обходом зоны поражения условного ЗРК противника; 
- работу с органами вооружения; 
- построение маневра для бомбометания с горизонтального полёта; 
- бомбометание;  
- уход с полигона. 

 
Для выхода в район полигона выполнить полёт по маршруту: ИПМ н.п. Родниковый (А=276° Д=3 
км) - ППМ н.п. Имеретинская (А=266° Д=48 км) - КО н.п. Суздальская (А=276° Д=53 км). 
Участок от контрольного ориентира (КО) до ЦЕЛИ является боевым курсом (БК). БК=276°. После КО 
выполнить снижение на БК, обнаружить цель и выполнить бомбометание. 

 
Цель площадная прямоугольной формы находиться на азимуте 276° и удаление 72 км. Позиция 
цели обозначена красным дымом. 

 
По окончанию задания выполнить полёт по маршруту: ЦЕЛЬ - ППМ н.п. Имеретинская - КПМ (маяк 
РСБН). 
Участки ИПМ - ППМ, КО - ЦЕЛЬ (боевой курс) и ППМ - КПМ расположены на азимуте 266, 276 и 
266° соответственно. На данных участках полёт выполнять по линиям заданного азимута с 
использованием РСБН-5С. Для выполнения полёта по линии заданного азимута от маяка РСБН, 
задатчиком курса (ЗК) установить стрелку заданного курса на значение курса равное заданному 
азимуту, а при полёте на маяк - курс отличающийся от заданного азимута на 180°. Для полёта по 
линии заданного азимута достаточно удерживать курсовую планку в центре кружка.  

 

ПОРЯДОК ВЫПОЛНЕНИЯ ЗАДАНИЯ 

 
После взлёта выполнить набор высоты 200 метров с разгоном скорости до 350 км/ч. На дальности 
5 км выполнить разворот влево на обратный посадочный курс (ОПК) с креном 45° для выхода на 
ИПМ н.п. Родниковый, который расположен на траверзе порога ВПП 40. На ОПК выполнить разгон 
скорости до 500 км/ч. Над ИПМ выполнить разворот с креном 45° вправо на курс 266° с набором 
высоты 900 метров, для полёта на ППМ н.п. Имеретинская. После ИПМ задатчиком курса 
установить стрелку заданного курса на 266°. 

 
Перед выходом на ППМ подготовить вооружение к работе: 
- на основном щитке включить АЗС ОРУЖИЕ; 
- на среднем пульте включить АЗС: ПУСК, АСП и БОМБЫ; 
- на панели вооружения левой кнопкой ВЫБОР ДЕРЖАТЕЛЯ выбрать внешние пилоны.  
- переключатель БОМБЫ СЕРИЯ-1-ЗАЛП в положение ЗАЛП. 
- на прицеле установить угол наклона отражателя прицела 11° и поднять полностью вверх кресло. 

 
Выход на ППМ определяется по достижению заданной дальности и истечению времени полёта на 
данном участке. Над ППМ выполнить разворот вправо с креном 45° на курс 335° для полёта на КО 
н.п Суздальская. После разворота ЗК установить стрелку заданного курса на 276°. Инструктору 
взять управления радиостанцией на “себя” и установить связь с руководителем полётов на 
полигоне (РПП). Выход на КО контролировать по подходу курсовой планки к центральному 
кружку, а значение дальности к заданному значению и истечению времени полёта. 

 



 

 
На КО выполнить разворот влево на БК (стрелка заданного курса). После разворота выполнить 
снижение до истинной высоты 100 метров с разгоном скорости до 600 км/ч. На снижении до 750 
метров высоту контролировать по барометрическому высотомеру (ВД-20), после - по 
радиовысотомеру (РВ-5М). После занятия высоты 100 метров, для своевременного обнаружения 
цели, просматривать земную поверхность слева и справа от боевого курса полёта. Обнаружив 
цель, уточнить направления полёта и откинуть боевую кнопку. В момент подхода цели к 
основанию отражателя прицела (рис. 3) нажать на боевую кнопку. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
После сброса 2-х авиабомб выполнить повторный заход, для чего перевести самолёт в набор 
высоты с углом тангажа 10° на скорости 600 км/ч.  
Набрав по ВД-20 высоту 200 метров, с креном 60° выполнить разворот на обратный боевой курс 
(ОБК), на траверзе цели включить секундомер. 
Отключить левую кнопку ВЫБОР ДЕРЖАТЕЛЯ внешних пилонов и правой кнопкой ВЫБОР 
ДЕРЖАТЕЛЯ выбрать внутренние пилоны. Через минуту полёта на ОБК, выполнить разворот влево 
с креном 60° на боевой курс. 
После выхода на боевой курс выполнить снижение до 100 метров по РВ-5М. Обнаружить цель и 
выполнить бомбометание. 

 
После сброса всех авиабомб перевести самолёт в набор высоты с углом 10°, погасить скорость до 
500 км/ч. По достижение скорости 500 выполнить разворот влево с креном 45° на курс 110° для 
полёта на ППМ с набором высоты 900 метров. Инструктору переключить управление 
радиостанцией на переднюю кабину. 
После разворота выключить органы управления вооружением, откинуть боевую кнопку в верхнее 
положение и установить ЗК стрелку заданного курса на значение 86°. Выход на ППМ 
контролировать по подходу курсовой планки к центральному кружку, значение дальности к 



заданному значению и истечению времени полёта.  
Над ППМ выполнить разворот влево на курс 86° (стрелка заданного курса). После ППМ установить 
скорость 400 км/ч. 

 
За 20 км до маяка РСБН выполнить снижение до высоты 200 метров по ВД-20.  

  
После снижения обнаружить ВПП, ЗК установить стрелку заданного курса на посадочный курс 39°. 
При выходе на маяк РСБН выполнить отворот влево на посадочный курс с одновременным 
гашением скорости до 350 км/ч и с последующим выполнением полёта по кругу и посадки. 

 

Условия выполнения: полёты выполняются в СМУ 
Высота полёта: 100 - 900 м 
Посадочный курс: 39° 
РСБН: 34Н - 36П 
Управление:  
- номер канала РП: 4 
- номер канала РПП: 6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



4. ПРИМЕНЕНИЕ НАР ПОСЛЕ БОЕВОГО РАЗВОРОТА 

 

Полёт на стрельбу НАР со сложных видов маневра (после выполнения боевого разворота). 

 

В полёте отработать: 
- выход на полигон; 
- работу с органами вооружения; 
- построение маневра для стрельбы по наземной цели с пикирования после выполнения боевого 
разворота; 
- прицеливание и стрельбу; 
- уход с полигона. 

 
Условия стрельбы неуправляемыми ракетами с углом пикирования 20°: 
- угол наклона отражателя прицела 2°00’; 
- Нист прохода над целью 600 м; 
- Нист ввода в боевой разворот 300 м; 
- Нист начала ввода в пикирование 1100 - 1200 м; 
- скорость ввода в пикирование 350 - 400 км/ч; 
- дальность стрельбы 1460 м; 
- Нист начала стрельбы 500 м; 
- скорость в момент стрельбы 600 км/ч; 
- Нист начала вывода из пикирования 440 м; 
- перегрузка при выводе из пикирования 3,5 - 4 ед.; 
- Нист минимальная г.п. после вывода из пикирования не менее 250 м. 

 
В качестве целей установлены четыре МиГ-15 в круглых обволованиях диаметром 30 метров. 
Центр мишенной обстановки находиться на азимуте 276° и удаление 72 км. Боевой курс (БК) 276°. 
Позиция целей обозначена красным дымом. 
 
Высота аэродрома Майкоп относительно уровня моря 180 метров, высота цели 50 метров. 
Принижение цели относительно аэродрома составляет -130 метров. Это необходимо учитывать 
для ввода поправки в барометрический высотомер (ВД-20) на величину принижения, чтобы 
выдерживать заданную истинную высоту в контрольных точках при построение маневра и 
стрельбе. 
С учётом поправки на принижение цели, высота по ВД-20 будет следующей: 
- Нвд прохода над целью 470 м; 
- Нвд ввода в боевой разворот 170 м; 
- Нвд начала ввода в пикирование 970 - 1070 м; 
- Нвд начала стрельбы 370 м; 
- Нвд начала вывода из пикирования 310 м; 
- Нвд минимальная г.п. после вывода из пикирования не менее 120 м. 

 
По окончанию задания выполнить разворот на маяк РСБН с последующим выходом на аэродром и 
выполнением посадки. 

 

ПОРЯДОК ВЫПОЛНЕНИЯ ЗАДАНИЯ 

 
После взлета выполнить набор высоты 200 метров с разгоном скорости до Vпр=500 км/ч с 
последующим выходом на ИПМ (река вдоль границы леса за ДПРС). 
Над ИПМ выполнить разворот вправо на курс 282° для полёта на ППМ (северная часть н.п. 
Бакинская А=276° Д=60км) с набором высоты 600 метров. После ИПМ задатчиком курса (ЗК) 
установить стрелку заданного курса на 276°. 



Перед выходом на ППМ подготовить вооружение к работе: 
На среднем пульте включить: 
- АЗСы ОРУЖИЕ, УБ-16 и АСП-ФКП; 
- переключатель 2РС-АВТ-4РС в положение 4РС; 
На прицеле: 
- установить угол наклона отражателя прицела 2.00° и отрегулировать высоту кресла так чтобы 
центральная точка прицела (ЦТП) была видна в центре отражателя прицела; 
- установить фиктивную базу цели 17 м; 
- переключатель ГИРО-НЕПОД в положение ГИРО; 
- ввести в прицел минимальную дальность. 

 
Выход на ППМ контролировать по подходу курсовой планки к центральному кружку, а значение 
дальности к заданному значению и истечению времени полёта. 
 

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ РСБН-5С 

 
При полётах в зоне действия наземного радиомаяка РСБН применяются карты [RSHIFT+K] с 
нанесенной азимутальной и дальномерной сеткой. Линии азимутов от маяка наносятся в виде 
радиальных линий через 10°. Окружности дальностей наносятся через 10 км. Величина азимута 
(А) самолёта в полёте считывается с прибора НПП по внутренней шкале против стрелки с кружком. 
Величина дальности (Д) снимается с прибора ППД-2. По снятым с приборов А и Д в любой момент 
полёта по карте определяется место самолёта с использованием нанесенной сетки. 
Определенное таким образом место самолёта используется как для сохранения ориентировки, 
так и для последующего внесения поправок в курс самолёта для полёта по заданному маршруту. 
Для быстрого определения направления полёта на аэродром посадки используется острый конец 
стрелки на приборе НПП. Указанная стрелка так же, как и стрелка РКЛ-41, показывает 
направление для полёта на аэродром. По внешней шкале прибора НПП против указанной стрелки 
считывается курсовой угол радиомаяка РСБН. 

 

ПОРЯДОК ИСПРАВЛЕНИЯ ОТКЛОНЕНИЯ ДЛЯ ВЫХОДА НА ЛЗП ПРИ ПОЛЁТЕ НА ППМ 

 
Для контроля пути по направлению определены пять контрольных точек азимут/дальность (А/Д): 
264/20, 269/30, 273/40, 274/50 и 276/60. 
При полёте на ППМ необходимо выдерживать заданный курс 282°. При достижение дальности 
контрольной точки сравнить фактическое и заданное значение азимута. Если ошибка составляет 
более 2°, то необходимо внести поправку в курс. Поправка в курс (ПК) равна значению ошибки. 
Если при полёте от маяка РСБН фактический азимут больше заданного, то имеется уклонение 
вправо от ЛЗП (ПК берём влево). Если азимут меньше заданного, то уклонение влево от ЛЗП (ПК 
берём вправо). 
Пример:  
На дальности 20 км фактический азимут 270° (Азад=264°) - ошибка составляет 6°, самолёт правее 
ЛЗП. 
Ввести ПК, развернувшись влево на курс 276° (282°-6°), и следовать с этим курсом до следующей 
контрольной точки 269/30. При достижение дальности 30 км сравнить фактическое значение 
азимута с заданным. Если ошибка не более 2°, то отклонение практически полностью исправлено 
- выполняем разворот вправо на курс 282° и продолжаем полёт на ППМ. 
Если на контрольной точке ошибка не исправлена, то сохраняя поправку в курс, продолжить полёт 
до следующей контрольной точки. И повторить на ней вышеописанный порядок действий. 

 

 



 

 
На ППМ выполнить разворот влево на БК (стрелка заданного курса) и занять высоту 470 метров 
(Нист=600м). После обнаружения цели уточнить направления полёта. В момент прохода над 
целью включить секундомер и через 20 секунд выполнить разворот на обратно боевой курс (ОБК) 
креном 60°. 

 
После выхода на ОБК перевести самолёт на снижение с углом 10°, увеличить обороты до МАКС, 
занять высоту 170 метров (Нист=300м) с разгоном скорости до 600 км/ч. 

 
При правильном построение маршрута полёта на ОБК, цель должна визуально перемещаться в 
направлении переднего обтекателя концевого топливного бака (КТБ). 
Как только цель подошла к середине КТБ (рис. 1), выполнить боевой разворот в направлении цели 
с углом тангажа 20° и креном 60°: по достижении угла 10-15° начать создание крена с темпом 
15°/с, по достижении угла крена 60° и угла набора 20° зафиксировать значения параметров и 
продолжать выполнение боевого разворота.  
 
По достижении высоты 770-820 метров (Нист=900-950м) и угла разворота на цель 90°, плавным 
увеличением крена до 100-120° с темпом 10°/с начать вывод из боевого разворота с 



последующим вводом в пикирование. Изменением крена в пределах 30-120° подбирать 
траекторию полёта с таким расчётом, чтобы в момент разворота на 110-120° высота была 970-
1070 метров (Нист=1100-1200м) и самолёт прекратил набор высоты. Скорость в верхней точке 
должна быть не менее 350 км/ч. 

 
За 60° до выхода на БК начать ввод самолёта в пикирование с таким расчётом, чтобы выйти на БК 
с углом пикирования 20±5°. Разворот и ввод в пикирование закончить так, чтобы центр сетки 
прицела был под целью. Снос самолёта в сторону разворота погасить обратным креном и 
установить обороты 95%. 

 
Откинуть боевую кнопку, совместить ЦТП с целью и ввести в прицел максимальную дальность. 
Сохраняя устойчивое пикирование, удерживать ЦТП на цели. 
На высоте 370 метров (Нист=500м, что соответствует моменту вписывания поперечного размера 
цели в окружность, образованную ромбиками сетки прицела) однократным нажатием на боевую 
кнопку в течение 1 секунды произвести стрельбу. 
После стрельбы вывести самолёт из пикирования с одновременным увеличением оборотов до 
максимальных, перевести в набор с углом 10-15° и включить секундомер. Набрать высоту 470 
метров (Нист=600м), установить скорость 500 км/ч и по истечении 20 секунд выполнить разворот 
на ОБК для повторного захода. 

 
После израсходования боекомплекта или поражения всех четырёх целей перевести самолёт в 
набор высоты с одновременным разворотом на маяк РСБН. После разворота откинуть боевую 
кнопку в верхнее положение, выключить органы управления вооружением и установить ЗК 
стрелку заданного курса на значение посадочного курса 219°.  

  
После обнаружения ВПП выполнить заход и посадку. 

 

Условия выполнения: полёты выполняются в ПМУ 
Высота полёта: 200 - 1200 м 
Посадочный курс: 219° 
РСБН: 34Н - 36П 
Управление:  
- номер канала РП: 4 
- номер канала РПП: 6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



5. ПРИМЕНЕНИЕ НАР ПОСЛЕ ГОРКИ 

 

Полёт на стрельбу НАР со сложных видов маневра (после выполнения горки). 

 

В полёте отработать: 
- выход на полигон; 
- работу с органами вооружения; 
- построение маневра для стрельбы по наземной цели с пикирования после выполнения горки; 
- прицеливание и стрельбу; 
- уход с полигона. 

 
Условия стрельбы неуправляемыми ракетами с углом пикирования 20°: 
- угол наклона отражателя прицела 2°00’; 
- Нист прохода над целью 600 м; 
- Нист ввода в горку 300 м; 
- Нист начала ввода в пикирование 1100 - 1200 м; 
- скорость ввода в пикирование 350 - 400 км/ч; 
- дальность стрельбы 1460 м; 
- Нист начала стрельбы 500 м; 
- скорость в момент стрельбы 600 км/ч; 
- Нист начала вывода из пикирования 440 м; 
- перегрузка при выводе из пикирования 3,5 - 4 ед.; 
- Нист минимальная г.п. после вывода из пикирования не менее 250 м. 

 

В качестве целей установлены четыре МиГ-15 в круглых обволованиях диаметром 30 метров. 
Центр мишенной обстановки находиться на азимуте 276° и удаление 72 км. Боевой курс (БК) 276°. 
Позиция целей обозначена красным дымом. 

 
Высота аэродрома Майкоп относительно уровня моря 180 метров, высота цели 50 метров. 
Принижение цели относительно аэродрома составляет -130 метров. Это необходимо учитывать 
для ввода поправки в барометрический высотомер (ВД-20) на величину принижения, чтобы 
выдерживать заданную истинную высоту в контрольных точках при построение маневра и 
стрельбе. 
С учётом поправки на принижение цели, высота по ВД-20 будет следующей: 
- Нвд прохода над целью 470 м; 
- Нвд ввода в горку 170 м; 
- Нвд начала ввода в пикирование 970 - 1070 м; 
- Нвд начала стрельбы 370 м; 
- Нвд начала вывода из пикирования 310 м; 
- Нвд минимальная г.п. после вывода из пикирования не менее 120 м. 

 
По окончанию задания выполнить разворот на маяк РСБН с последующим выходом на аэродром и 
выполнением посадки. 

 

ПОРЯДОК ВЫПОЛНЕНИЯ ЗАДАНИЯ 

 
После взлета выполнить набор высоты 200 метров с разгоном скорости до Vпр=500 км/ч с 
последующим выходом на ИПМ (река вдоль границы леса за ДПРС). 
Над ИПМ выполнить разворот вправо на курс 282° для полёта на ППМ (северная часть н.п. 
Бакинская А=276° Д=60км) с набором высоты 600 метров. После ИПМ задатчиком курса (ЗК) 
установить стрелку заданного курса на 276°. 



 
Перед выходом на ППМ подготовить вооружение к работе.  
На среднем пульте включить: 
- АЗСы ОРУЖИЕ, УБ-16 и АСП-ФКП; 
- переключатель 2РС-АВТ-4РС в положение 4РС; 
На прицеле: 
- установить угол наклона отражателя прицела 2.00° и отрегулировать высоту кресла так чтобы 
центральная точка прицела (ЦТП) была видна в центре отражателя прицела; 
- установить фиктивную базу цели 17 м; 
- переключатель ГИРО-НЕПОД в положение ГИРО; 
- ввести в прицел минимальную дальность. 

 
Выход на ППМ контролировать по подходу курсовой планки к центральному кружку, а значение 
дальности к заданному значению и истечению времени полёта. 

 

 
На ППМ выполнить разворот влево на БК (стрелка заданного курса) и занять высоту 470 метров 
(Нист=600м). После обнаружения цели уточнить направления полёта. В момент прохода над 
целью включить секундомер и через 10 секунд выполнить разворот влево с креном 60° на угол 
160° (курс 116°). 



 
После разворота на курс 116°, переключить секундомер (тройное нажатие правой кнопки часов) и 
выполнить полёт по прямой, выдерживая высоту 470 м и скорость 500км/ч. Через 55 секунд 
выполнить разворот влево с креном 60° на угол 170° (курс 306°) для выхода на вспомогательный 
курс. 

 
Для раннего обнаружения цели при развороте на вспомогательный курс необходимо больше 
внимания уделять просмотру земной поверхности в сторону выполнения разворота с 
кратковременным контролем режима полёта по приборам.  

 
Как только цель зайдет за кронштейн прицела (рис. 3), убрать крен и перевести самолёт на 
снижение с углом 10°, увеличить обороты до МАКС, занять высоту 170 метров (Нист=300м) с 
разгоном скорости до 600 км/ч. 

 
 
После занятия высоты 170 метров угол визирования на цель 10-15°, а вспомогательный курс 
должен отличаться от боевого курса на 30°. 
На вспомогательном курсе уточнить режим и направление полёта по НПП (курс 306°), 
контролировать перемещение цели к дальнему углу козырька приборной доски (рис. 4).  
 



 

 
 
При подходе цели к дальнему углу козырька приборной доски (угол визирования на цель 20-25°, 
дальность до цели 5-5.5км) перевести самолёт в горку с углом тангажа 20°. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
В процессе выполнения горки цель смещается в нижний угол обвода козырька передней кабины 
(рис. 5) и для поддержания визуального контакта понадобится наклонится немного влево.  
По достижении высоты 770-820 метров (Нист=900-950м, цель находиться в нижнем углу обвода 
козырька передней кабины), увеличением крена до 100-120°, начать вывод из горки с 
последующим вводом в пикирование.  
Скорость в верхней точке должна быть не менее 350 км/ч. 
Разворот и ввод в пикирование закончить так, чтобы центр сетки прицела был под целью. Снос 
самолёта в сторону разворота погасить обратным креном и установить обороты 95%. 

 
Откинуть боевую кнопку, совместить ЦТП с целью и ввести в прицел максимальную дальность. 
Сохраняя устойчивое пикирование, удерживать ЦТП на цели. 
На высоте 370 метров (Нист=500м, что соответствует моменту вписывания поперечного размера 
цели в окружность, образованную ромбиками сетки прицела) однократным нажатием на боевую 
кнопку в течение 1 секунды произвести стрельбу. 

 
После стрельбы вывести самолёт из пикирования с одновременным увеличением оборотов до 
максимальных, перевести в набор с углом 10-15° и включить секундомер. Набрать высоту 470 
метров (Нист=600м), установить скорость 500 км/ч и по истечении 10 секунд выполнить разворот 



на курс 116° для повторного захода. 

 
После израсходования боекомплекта или поражения всех четырёх целей перевести самолёт в 
набор высоты с одновременным разворотом на маяк РСБН. После разворота откинуть боевую 
кнопку в верхнее положение, выключить органы управления вооружением и установить ЗК 
стрелку заданного курса на значение посадочного курса 219°.  

 
После обнаружения ВПП выполнить заход и посадку. 

 

Условия выполнения: полёты выполняются в ПМУ 
Высота полёта: 200 - 1200 м 
Посадочный курс: 219° 
РСБН: 34Н - 36П 
Управление:  
- номер канала РП: 4 
- номер канала РПП: 6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



6. СТРЕЛЬБА ИЗ ПУШКИ ПОСЛЕ ПОЛУПЕТЛИ 

 

Полёт на стрельбу из пушки по наземным целям со сложных видов маневра (после полупетли). 

 

В полёте отработать: 
- выход на полигон; 
- работу с органами вооружения; 
- построение маневра для стрельбы по наземной цели с пикирования после выполнения 
полупетли; 
- прицеливание и стрельбу; 
- уход с полигона. 

 
Условия стрельбы из пушки с углом пикирования 20°: 
- угол наклона отражателя прицела 1°25’; 
- Нист прохода над целью 100 м; 
- Нист ввода в полупетлю 100 м; 
- скорость ввода в полупетлю 600 км/ч; 
- дальность стрельбы 1460 м; 
- Нист начала стрельбы 500 м; 
- скорость в момент стрельбы 500 км/ч; 
- Нист начала вывода из пикирования 440 м; 
- перегрузка при выводе из пикирования 3,5 - 4 ед.; 
- Нист минимальная г.п. после вывода из пикирования не менее 250 м; 
- Нист выполнения повторного захода 250 м. 

 
В качестве целей установлены четыре автобуса в круглых обвалованиях диаметром 30 метров. 
Центр мишенной обстановки находиться на азимуте 276° и удаление 72 км. Вспомогательный курс 
(ВПК) 276°, боевой курс (БК) 96°. Позиция целей обозначена красным дымом. 
 
Высота аэродрома Майкоп относительно уровня моря 180 метров, высота цели 50 метров. 
Принижение цели относительно аэродрома составляет -130 метров. Это необходимо учитывать 
для ввода поправки в барометрический высотомер (ВД-20) на величину принижения, чтобы 
выдерживать заданную истинную высоту в контрольных точках при построение маневра и 
стрельбе. 
С учётом поправки на принижение цели, высота по ВД-20 будет следующей: 
- Нвд начала стрельбы 370 м; 
- Нвд начала вывода из пикирования 310 м; 
- Нвд минимальная г.п. после вывода из пикирования не менее 120 м; 
- Нвд выполнения повторного захода 120 м. 
Высоты прохода над целью и ввода в полупетлю контролировать по РВ-5М. 

 
По окончанию задания выполнить разворот на маяк РСБН с последующим выходом на аэродром и 
выполнением посадки. 

 

ПОРЯДОК ВЫПОЛНЕНИЯ ЗАДАНИЯ 

 
После взлёта выполнить набор высоты 200 метров с разгоном скорости до 350 км/ч. На дальности 
5 км выполнить разворот влево на обратный посадочный курс (ОПК) с креном 45° для выхода на 
ИПМ (н.п. Родниковый), который расположен на траверзе порога ВПП 4. На ОПК выполнить разгон 
скорости до 500 км/ч. 
Над ИПМ выполнить разворот с креном 45° вправо на курс 276° с набором высоты 600 метров, для 
полёта на ППМ (северная часть н.п. Бакинская). На маршруте задатчиком курса установить стрелку 



заданного курса на 276°. Полёт до ППМ выполнять по заданному азимуту, удерживая 
вертикальную планку в пределах центрального кружка. 

 
Перед выходом на ППМ подготовить вооружение к работе: 
- на основном электрощитке включить АЗС ОРУЖИЕ; 
- на пульте управления УР и ГШ включить АЗС ПУШКА ГШ; 
- на среднем пульте включить АЗСы ПУСК и АСП. 
На прицеле: 
- установить угол наклона отражателя прицела 1.25° и отрегулировать высоту кресла так чтобы 
центральная точка прицела (ЦТП) была видна в центре отражателя прицела; 
- установить фиктивную базу цели 17 м; 
- переключатель ГИРО-НЕПОД в положение ГИРО; 
- ввести в прицел минимальную дальность. 
На пульте вооружения нажать на кнопку ЗАРЯД ГШ. 

 

 
Выход на ППМ контролировать по значению дальности и истечению времени полёта. 
После ППМ продолжить выполнения полёта с курсом 276° (стрелка заданного курса) и занять 
истинную высоту 100 метров. Обнаружив цель, уточнить направления полёта. В момент прохода 
над целью включить секундомер и через 15 секунд, увеличив обороты до максимальных, ввести 



самолёт в полупетлю с перегрузкой 4-5 ед, которая должна быть достигнута к углу тангажа 50-60°. 
Далее выбирать РУС так чтобы угловая скорость самолёта оставалось примерно постоянной, 
приборная скорость в верхней точки полупетли была не менее 200 км/ч, а высота 1200-1300 
метров. В процессе всего маневра не допускать перетягивания РУС и тряски самолёта. Положение 
самолёта контролировать по КПП и естественному горизонту (ЕГ). 

 
При подходе самолёта к верхней точки полупетли проконтролировать скорость, высоту и 
положение относительно ЕГ. Уменьшить обороты до 90%. Поиск цели осуществлять при подходе 
носа к линии горизонта. 

 

 
После прохода верхней точки по характерным ориентирам отыскать цель. В момент подхода цели 
к верхнему краю отражателя прицела (рис. 3), соразмерным отклонением РУС от себя в 
нейтральное положение зафиксировать угол и выполнить полубочку, полностью отклонив ручку 
“строго на борт”. После выполнения полубочки угол должен быть не более 25°. 
Направление вращения полубочки зависит от расположения цели относительно отражателя 
прицела: при первернутом положение самолёта - цель справа - РУС вправо, и наоборот. 
После выполнения полубочки снос самолёта в сторону разворота погасить обратным креном. 
Установить центр сетки прицела под цель. 
Откинуть боевую кнопку, совместить ЦТП с целью и ввести в прицел максимальную дальность. 



Сохраняя устойчивое пикирование, удерживать ЦТП на цели. 
На высоте 370 метров (Нист=500м), что соответствует моменту вписывания поперечного размера 
цели в окружность, образованную ромбиками сетки прицела) однократным нажатием на боевую 
кнопку в течение 1 секунды произвести стрельбу. 

 
Сразу после стрельбы начать вывод из пикирования с одновременным увеличением оборотов до 
максимальных. Вывод из пикирования закончить на высоте не менее 120 м (Нист=250м) и 
скорости 600 км/ч. Выполнить проход над целью с последующим выполнением повторного 
захода. В момент прохода над целью засечь время и через 10 секунд выполнить отворот вправо 
на скорости 600 с креном 60 на угол 90°, после разворота на 90° переложить крен 60 влево для 
выхода на вспомогательный курс 276°. На вспомогательном курсе, обнаружить цель, уточнить 
направление, выполнить снижение до истинной высоты 100 метров, выйти на цель и повторить 
маневр. 
 
После израсходования боекомплекта или поражения всех четырёх целей перевести самолёт в 
набор высоты с одновременным разворотом на маяк РСБН. После разворота откинуть боевую 
кнопку в верхнее положение, выключить органы управления вооружением и установить ЗК 
стрелку заданного курса на значение посадочного курса 39°. 

 
После обнаружения ВПП выполнить заход и посадку. 

 

Условия выполнения: полёты выполняются в ПМУ 
Высота полёта: 100 - 1200 м 
Посадочный курс: 39° 
РСБН: 34Н - 36П 
Управление: 
- номер канала РП: 4 
- номер канала РПП: 6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



7. БОМБОМЕТАНИЕ ПОСЛЕ ПОЛУПЕТЛИ 

 

Бомбометание со сложных видов маневра (после полупетли). 

 

В полёте отработать: 
- выход на полигон; 
- работу с органами вооружения; 
- построение маневра для бомбометания с пикирования после выполнения полупетли; 
- бомбометание; 
- уход с полигона. 

 
Условия бомбометания с углом пикирования 40°: 
- угол наклона отражателя прицела 10°’; 
- Нист прохода над целью и ввода в полупетлю 500 м; 
- скорость ввода в полупетлю 600 км/ч; 
- Нист в момент сброса 1100 м; 
- скорость в момент сброса 500 км/ч; 
- Нист начала вывода из пикирования 1000 м; 
- перегрузка при выводе из пикирования 4 - 5 ед.; 
- Нист минимальная г.п. после вывода из пикирования не менее 500 м; 
- Нист выполнения повторного захода 500 м. 

 
Цель площадная квадратной формы находиться на азимуте 276° и удаление 72 км. Позиция цели 
обозначена красным дымом. 

 
Высота аэродрома Майкоп относительно уровня моря 180 метров, высота цели 50 метров. 
Принижение цели относительно аэродрома составляет -130 метров. Это необходимо учитывать 
для ввода поправки в барометрический высотомер (ВД-20) на величину принижения, чтобы 
выдерживать заданную истинную высоту в контрольных точках при построение маневра и сбросе. 
С учётом поправки на принижение цели, высота по ВД-20 будет следующей: 
- Нвд прохода над целью и ввода в полупетлю 370 м; 
- Нвд в момент сброса 970 м; 
- Нвд начала вывода из пикирования 870 м; 
- Нвд минимальная г.п. после вывода из пикирования не менее 370 м; 
- Нвд выполнения повторного захода 370 м. 

 
По окончанию задания выполнить разворот на маяк РСБН с последующим выходом на аэродром и 
выполнением посадки. 

 

ПОРЯДОК ВЫПОЛНЕНИЯ ЗАДАНИЯ 

 
После взлёта выполнить набор высоты 200 метров с разгоном скорости до 350 км/ч. На дальности 
5 км выполнить разворот влево на обратный посадочный курс (ОПК) с креном 45° для выхода на 
ИПМ (н.п. Родниковый), который расположен на траверзе порога ВПП 4. На ОПК выполнить разгон 
скорости до 500 км/ч. 
Над ИПМ выполнить разворот с креном 45° вправо на курс 276° с набором высоты 600 метров, для 
полёта на ППМ (северная часть н.п. Бакинская). На маршруте задатчиком курса установить стрелку 
заданного курса на 276°. Полёт до ППМ выполнять по заданному азимуту, удерживая 
вертикальную планку в пределах центрального кружка. 

 
Перед выходом на ППМ подготовить вооружение к работе:  
- на основном электрощитке включить АЗС ОРУЖИЕ; 



- на среднем пульте включить АЗСы ПУСК, АСП и БОМБЫ. 
На прицеле:  
- установить угол наклона отражателя прицела 10° и отрегулировать высоту кресла так чтобы 
центральная точка прицела (ЦТП) была видна в центре отражателя прицела; 
- установить фиктивную базу цели 15 м; 
- переключатель ГИРО-НЕПОД в положение НЕПОД; 
- ввести в прицел максимальную дальность. 
На пульте вооружения левой кнопкой ВЫБОР ДЕРЖАТЕЛЯ выбрать внешние пилоны, 
переключатель БОМБЫ СЕРИЯ-1-ЗАЛП в положение ЗАЛП. 

 

 
Выход на ППМ контролировать по значению дальности и истечению времени полёта. 
После ППМ продолжить выполнения полёта с курсом 276° (стрелка заданного курса) и занять 
истинную высоту 370 метров с одновременным разгоном скорости до 600 км/ч. Обнаружив цель, 
уточнить направления полёта. В момент прохода над целью включить секундомер и через 7 
секунд, увеличив обороты до максимальных, ввести самолёт в полупетлю с перегрузкой 4-5 ед, 
которая должна быть достигнута к углу тангажа 50-60°. Далее выбирать РУС так чтобы угловая 
скорость самолёта оставалось примерно постоянной, приборная скорость в верхней точки 
полупетли была не менее 200 км/ч, а высота 1700-1800 метров. В процессе всего маневра не 
допускать перетягивания РУС и тряски самолёта. Положение самолёта контролировать по КПП и 



естественному горизонту (ЕГ). 

  
При подходе самолёта к верхней точки полупетли проконтролировать скорость, высоту и 
положение относительно ЕГ. Поиск цели осуществлять при подходе носа к линии горизонта. 

 

 
После прохода верхней точки по характерным ориентирам отыскать цель. В момент подхода цели 
к обечайке фонаря передней кабины (рис. 3) соразмерным отклонением РУС от себя в 
нейтральное положение зафиксировать угол и выполнить полубочку, полностью отклонив ручку 
“строго на борт”. После выполнения полубочки угол пикирования должен быть 40-45°. 
Направление вращения полубочки зависит от расположения цели относительно отражателя 
прицела: при первернутом положение самолёта - цель справа - РУС вправо, и наоборот. 
После выполнения полубочки снос самолёта в сторону разворота погасить обратным креном.  
Уточнить направление и установить центр сетки прицела на цель, откинуть боевую кнопку. 
На скорости 400 км/ч установить обороты двигателя “МГ”. 
Сохраняя устойчивое пикирование, удерживать ЦТП на цели. 
На высоте 970 метров (Нист=1100м), что соответствует моменту вписывания поперечного размера 
цели в окружность, образованную ромбиками сетки прицела) однократным нажатием на боевую 
кнопку в течение 1 секунды произвести сброс. 

 



Сразу после сброса начать вывод из пикирования с одновременным увеличением оборотов до 
максимальных. Вывод из пикирования закончить на высоте не менее 370 м (Нист=500 м) и 
скорости 600 км/ч. Выполнить проход над целью с последующим выполнением повторного 
захода. В момент прохода над целью засечь время и через 10 секунд выполнить отворот вправо 
на скорости 600 с креном 60 на угол 90°, после разворота на 90° переложить крен 60 влево для 
выхода на вспомогательный курс 276°. На вспомогательном курсе, обнаружить цель, уточнить 
направление, выйти на цель и повторить маневр. Отключить левую кнопку ВЫБОР ДЕРЖАТЕЛЯ 
внешних пилонов и правой кнопкой ВЫБОР ДЕРЖАТЕЛЯ выбрать внутренние пилоны.  

  
После израсходования боекомплекта перевести самолёт в набор высоты с одновременным 
разворотом на маяк РСБН. После разворота откинуть боевую кнопку в верхнее положение, 
выключить органы управления вооружением и установить ЗК стрелку заданного курса на значение 
посадочного курса 39°.  
После обнаружения ВПП выполнить заход и посадку. 

 

ОСНОВНЫЕ ОШИБКИ БОМБОМЕТАНИЯ (фактические и расчётные значения) 

 
Ошибка в выдерживании высоты бросания: 
Если Нф больше Нр - недолёт 
Если Нф меньше Нр - перелёт 
Так ошибка в высоте сбрасывания 50 метров вызывает отклонения от расчетной точки 30 метров. 

 
Ошибка в выдерживании угла пикирования: 
Если Θр больше Θф - перелёт 
Если Θр меньше Θф - недолёт 
Ошибка в угле пикирования 1 град. вызывает отклонения от расчетной точки 10 метров. 

 
Ошибка в выдерживании скорости бросания: 
Если Vф больше Vр - перелёт 
Если Vф меньше Vр - недолёт 
Ошибка в скорости 20 км/ч вызывает отклонения от расчётной точки 10 метров. 

 

Условия выполнения: полёты выполняются в ПМУ 
Высота полёта: 100 - 1800 м 
Посадочный курс: 39° 
РСБН: 34Н - 36П 
Управление:  
- номер канала РП: 4 
- номер канала РПП: 6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



8. ПЕРЕХВАТ ВОЗДУШНОЙ ЦЕЛИ 

 

Полёт на перехват воздушной цели с наведением в ППС. 
 

В полёте отработать: 
- выход в зону дежурства; 
- взаимодействие с ДРЛО при наведении на встречных курсах; 
- визуальное обнаружение цели; 
- маневр для выхода в ЗПС; 
- пуск УР в ЗПС; 
- выход на аэродром. 

 
В качестве цели используется радиоуправляемая мишень МиГ-15. 

 
Центр зоны дежурства в воздухе (ЗДВ) н.п. Бакинская (А=276° Д=60 км). 
Маневр в зоне: Н=2100, левый вираж с креном 30 на скорости 500. 

 

ПОРЯДОК ВЫПОЛНЕНИЯ ЗАДАНИЯ 

 
После взлёта выполнить набор высоты 200 метров с разгоном скорости до 350 км/ч. На дальности 
5 км выполнить разворот влево на обратный посадочный курс (ОПК) с креном 45° для выхода на 
ИПМ н.п. Родниковый. На ОПК выполнить разгон скорости до 500 км/ч. При достижение А=276° 
Д=3 выполнить разворот с креном 45° вправо на курс 276° с набором высоты 2100 метров, для 
полёта в ЗДВ. После ИПМ задатчиком курса установить стрелку заданного курса на 276°. Полёт в 
ЗДВ выполнять по линии заданного азимута. 

 
После занятия ЗДВ, ожидая команды наведения, включить вооружение: 
- на основном электрощитке включить АЗС ОРУЖИЕ; 
- на пульте управления УР и ГШ включить АЗС НАКАЛ СС и ручкой ГРОМКОСТЬ СС установить 
максимальную громкость; 
- на среднем пульте включить АЗС АСП и АЗС РАКЕТЫ; 
- на пульте вооружения переключателем СС ЛЕВАЯ-ПРАВАЯ выбрать ракету для пуска и 
нажать левую кнопку ВЫБОР ДЕРЖАТЕЛЕЙ для выбора внешних пилонов. 
На прицеле: 
- угол наклона отражателя прицела 0°; 
- установить фиктивную базу цели 10 м; 
- переключатель ГИРО-НЕПОД в положение НЕПОД; 
- ввести в прицел минимальную дальность. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 

 
С началом наведения установить скорость 600-650 км/ч, сохраняя высоту 2100. При выполнении 
команд наведения необходимо вести визуальный поиск цели просматривая ППС слева-направо на 
своей высоте и выше. 
После визуального обнаружения цели необходимо доложить и продолжать сближаться с целью. 
Получив разрешение атаковать, включить АЗС ОБОГРЕВ СС и АЗС ПУСК. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 
После команды ДРЛО “Цель рядом” выполнить доворот на встречный курс цели. Курс цели 
подскажет инструктор. После доворота в ППС, цель расположена слева от прицела. 
По достижение угла визирования (УВ) на цель 50-60°  (рис. 3) увеличить обороты до 
максимальных и выполнить разворот с набором высоты в сторону цели для выхода в ЗПС. При 
своевременном довороте в ППС цели, интервал при вводе в маневр составляет 1200-1300 метров. 
В процессе разворота постоянно вести наблюдение за целью. 

  
После выхода в ЗПС выполнить прицеливание. Прицеливание производить путём наложения ЦТП 
на цель для захвата её ТГС ракеты. После захвата цели ТГС ракеты (слышен звуковой сигнал) 
откинуть боевую кнопку и, убедившись что горит табло “ГОТОВ”, произвести пуск ракеты. 
После поражения цели выполнить отворот вправо на маяк со снижением до 2100. Выключить 
органы управления вооружением, установить ЗК на посадочный курс. За 10 км до маяка РСБН 
установить скорость 350 км/ч. 
 
После пролёта маяка РСБН включить секундомер и выполнить отворот вправо с креном 20 на 
расчётный курс 231° для полёта в точку начала разворота на посадочный курс (ТНР). Пролёт 
«маяка» РСБН определяется моментом прохода курсовой планки НПП через центральный кружок 
НПП. На расчётном курсе занять высоту 1500 метров. 



 

 
Через 10 км после пролёта маяка по стрелке с кружком на подвижной шкале НПП определить 
боковое уклонение относительно азимута 231° и при необходимости внести поправку в курс (рис. 
4).  
Поправка в курс равна значению ошибки. Если при полёте от маяка РСБН фактический азимут 
больше заданного, то имеется уклонение вправо от ЛЗП (поправку в курс берём влево). Если 
азимут меньше заданного, то уклонение влево от ЛЗП (поправку в курс берём вправо).  

 
Выйдя в ТНР (определяется по А=231° Д=35 км Тп=06:00 мин.) включить режим ПОСАДКА и 
выполнить разворот на ПК с креном 20°. 

  
После выхода на ПК выполнить 30-секундную площадку, на которой: 
- установить обороты двигателя 80%; 
- по планкам положения определить положение самолёта относительно оси ВПП и взять поправку 
в курс; 
- на скорости 330 км/ч выпустить шасси; 
- на скорости 280 км/ч выпустить закрылки во взлетное положение; 
- увеличить обороты двигателя до 88-90%; 
- на Д=30 км перевести самолёт на снижение с вертикальной скоростью 3-4 м/с и скорости 280 



км/ч. 

 
Снижение выполняется по радиоглиссаде, выдерживая вертикальную скорость 3-4 м/с с таким 
расчетом, чтобы проходить контрольные точки по удалению от ВПП на заданной высоте (Д/Н): 
30/1500, 20/1000, 12/600, 10/500, 8/400, 6/300, 4/200, 2/100. 

 
На удалении 6 км от ВПП выпустить закрылки в посадочное положение, увеличить обороты до 90-
92%, установить вертикальную скорость -1-2 м/с, оттриммировать самолёт, установить скорость по 
прибору 260 км/ч. 

 
ДПРМ пройти на Н=200-220 м и скорости 260 км/ч. Момент пролёта ДПРМ определяется по 
звуковому сигналу, миганию табло МАРКЕР, автоматическому переключению радиокомпаса на 
БПРС. Продолжить снижение на БПРМ по радиоглиссаде. 

 
Пролёт БПРМ выполнять на Н=80-60 м и приборной скорости 230 км/ч. После пролёта БПРМ 
уточнить расчет и выполнить посадку. 

 
Если после БПРС не удалось установить визуальный контакт с ВПП или если положение самолёта в 
пространстве относительно заданной траектории не обеспечивает безопасность посадки, 
необходимо выполнить уход на второй круг для повторного захода на посадку 2х180. 
После уборки шасси и механизации в наборе высоты разогнать самолёт до скорости 350 км/ч, на 
высоте 300 м выполнить разворот на курс обратный посадочному с креном 20° с набором высоты 
600 метров. После разворота на обратный посадочному, переключатель ПОСАДКА-НАВИГАЦ.-
ПРОБИВ. установить в положение НАВИГАЦ. 
При проходе траверза «маяка» РСБН включить секундомер. По истечение 3 мин 20 сек 
переключатель ПОСАДКА-НАВИГАЦ.-ПРОБИВ. установить в положение ПОСАДКА и выполнить 
разворот на ПК с креном 20° на скорости 350 км/ч. 
После выхода на ПК порядок действий при снижении аналогичен заходу с прямой.  

 

Условия выполнения: полёты выполняются в СМУ 
Высота полёта: 2100 - 3000 м 
Посадочный курс: 39° 
РСБН: 34Н - 36П 
Управление:  
- номер канала РП: 4 
- номер канала Сократ-Подход: 9 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



9. ВОЗДУШНАЯ РАЗВЕДКА 

 

Полёт на воздушную разведку наземных объектов в заданном районе. 

 

В полёте отработать: 
- выход в район ведения воздушной разведки; 
- поиск и опознавание объектов; 
- уход с района ведения воздушной разведки. 

 
В качестве цели разведки используются батарея РСЗО “Смерч”, которую необходимо обнаружить 
за время не более 40 минут от входа в район поиска. 

 
Тактический приём поиска “Последовательный просмотр полос”. 
 

 
При выполнение данного маневра местность заданного района подвергается просмотру в ходе 
выполнения нескольких прямолинейных заходов на параллельных маршрутах. Выход на 
последующий параллельный маршрут выполняется разворотом на 180° (рис. 2). 
Район поиска имеет размер 10х17 км и разбит на пять полос поиска с пятью параллельными 



маршрутами. Район поиска ограничен условно четырьмя н/п: Авиация-Рязанская-Великовечное-
Верхненазаровский, и обозначен на схеме синей пунктирной линией. 
Полёт на параллельных маршрутах выполняется с курсами 100 и 280. Время полёта на каждом 
курсе 2 минуты. 
При полёте с курсом 100 развороты на 180° (для выхода на последующий маршрут) выполняются 
влево, с курсом 280 - вправо. С курсом 100 поиск необходимо вести впереди-слева от ЛЗП, с 
курсом 280 впереди-справа от ЛЗП. Для просмотра пяти полос необходимо выполнить 4 
разворота. 
Вход в район поиска выполняется по правой границе на линии заданного азимута 100 и дальности 
50 км. 
В процессе поиска параметры полёта: скорость 500 км/ч, Нист=100-600 метров, крен на 
разворотах 45°. 
 

ПОРЯДОК ВЫПОЛНЕНИЯ ЗАДАНИЯ 

 
Настроить РСБН на канал навигации 40. После взлёта выполнить набор высоты 600 метров с 
разгоном скорости до 500 км/ч. Установить стрелку заданного курса на значение 100°, выйти на 
линию заданного азимута и выполнить полёт до дальности 50 км для входа в район поиска. 
При подходе к району поиска запросить разрешение у Сократ-Подход и настроить высотомер на 
сообщённое им давление. 

 
На дальности 50 км включить секундомер и приступить к поиску цели согласно установленной 
схеме тактического приёма. 
Если по истечению двух минут в просматриваемой полосе цель не обнаружена , необходимо 
выполнить разворот для выхода на последующую полосу и так до полного просмотра всех полос.  
В случае обнаружения цели необходимо пролететь над целью на высоте 100 м и доложить об 
этом в течении 20 секунд.  

 
В случае необнаружения цели после просмотра пятой полосы необходимо выполнить разворот 
влево на курс 280 для повторного осмотра пятой полосы. Маневр для повторного захода 
обозначен на схеме чёрной пунктирной линией. 
По истечению двух минут выполнить разворот влево на курс 100 для выхода на последующую 
полосу. 
При повторном заходе с курсом 100 развороты на 180° выполняются вправо, с курсом 280 - влево. 
С курсом 100 поиск необходимо вести впереди-справа от ЛЗП, с курсом 280 впереди-слева от ЛЗП. 
  

 
Условия выполнения: полёты выполняются в ПМУ 
Высота полёта: 100 - 2100 м 
РСБН: 40Н - 38П 
Управление:  
- номер канала РП: 17 
- номер канала Сократ-Подход: 9 

 

Данные аэродрома Майкоп-Ханская: 
Позывной: “Сократ” 
ИВПП=3107х60 
Посадочный курс: 39° 
РСБН: 34Н - 36П 
ДПРС: 289 КГц 
БПРС: 591 КГц 
Номер канала РП: 4 



10. ЗАЧЁТНЫЙ ПОЛЁТ 

 

Определение готовности к нанесению удара по наземным целям и выполнению перехвата. 

 

Конкретную задачу доведёт инструктор перед вылетом. 

 

 
Параметры применения вооружения для разных типов атак. Графические изображения маневров 
находятся в картинках брифинга. 

 
Параметры для стрельбы НАР с пикирования углом 20° после горки или боевого разворота: 
- угол наклона отражателя прицела 2.00°; 
- фиктивная база цели 17 м; 
- Нист. прохода над целью 600 м; 
- скорость прохода над целью 500 км/ч; 
- Нист. начала ввода в маневр 300 м; 
- скорость ввода в маневр 600 км/ч; 
- дальность стрельбы 1460 м; 
- Нист. начала стрельбы 500 м; 
- скорость в момент стрельбы 600 км/ч; 
- Нист. начала вывода из пикирования 440 м; 
- режим прицела ГИРО. 
- дальность вводимая в прицел - максимальная. 

 
Параметры для стрельбы из пушки с пикирования с углом 20° после полупетли: 
- угол наклона отражателя прицела 1.30°; 
- фиктивная базу цели 17 м; 
- Нист прохода над целью 100 м; 
- скорость прохода над целью 600 км/ч; 
- Нист. ввода в полупетлю 100 м; 
- скорость ввода в полупетлю 600 км/ч; 
- ввод в полупетлю через 15 сек. после прохода над целью;  
- дальность стрельбы 1460 м; 
- Нист. начала стрельбы 500 м; 
- скорость в момент стрельбы 600 км/ч; 
- Нист. начала вывода из пикирования 440 м; 
- режим прицела ГИРО. 
- дальность вводимая в прицел - максимальная. 

 
Параметры для пуска УР Р-60 по воздушной цели: 
- угол наклона отражателя прицела 0°;  
- фиктивная база цели 10 м; 
- режим прицела НЕПОД. 
- дальность вводимая в прицел - максимальная. 

 
Параметры бомбометания ОФАБ-100 “Юпитер” с горизонтального полёта: 
- угол наклона отражателя прицела 11°; 
- Нист. сброса авиабомбы 100 м; 
- скорость в момент сброса 600 км/ч; 
- режим сброса ЗАЛП. 
- режим прицела НЕПОД. 
- дальность вводимая в прицел - минимальная. 



 
Параметры бомбометания ФАБ-100 с пикирования с углом 40° после полупетли: 
- угол наклона отражателя прицела 10°; 
- фиктивная база цели 15 м; 
- Нист. прохода над целью 500 м; 
- скорость прохода над целью 600 км/ч; 
- Нист. ввода в полупетлю 500 м; 
- скорость ввода в полупетлю 600 км/ч; 
- ввод в полупетлю через 7 сек. после прохода над целью;  
- Нист. сброса авиабомбы 1100 м; 
- скорость в момент сброса 500 км/ч; 
- Нист начала вывода из пикирования 1000 м; 
- режим сброса ЗАЛП; 
- режим прицела НЕПОД. 
- дальность вводимая в прицел - минимальная. 

 

Условия выполнения: полёты выполняются в ПМУ 
Высота полёта: 100 - 3500 м 
Посадочный курс: 219° 
РСБН: 34Н - 36П 
Управление:  
- номер канала РП: 4 
- номер канала РПП: 6 
- номер канала Сократ-Подход: 9 

 

Запасной аэродром: Краснодар - Центральный 
Посадочный курс: 267° 
РСБН: 40Н-38П 
Номер канала РП: 17 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



11. ПЕРЕГОНКА АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ 

 

Перегонка авиационной техники на аэродром Моздок. 

 

Для пополнения авиапарка авиабазы Моздок выполнить перегонку двух самолётов L-39ZA с 
боекомплектом (2хУБ-16 и 2хФАБ-100). Полёт выполнить в составе пары по маршруту Майкоп - 
Моздок. 
 
Нэш= 3900 
Vист=500 

 
Состав пары: 
ведущий - 015 
ведомый - 020 

 
Боевой порядок: 
интервал: 300 
дистанция: 300 

 
Руление выполнять только после выруливание самолёта ведущего. 
 
Взлет выполнить по одному. На дальности 4 км по ППД выполнить разворот вправо на курс 99° с 
набором высоты 600. Сбор пары осуществить догоном на маршруте. Рубеж сбора пары н.п. 
Кожурская. В процессе всего полёта следить за самолётом ведущего и строго выполнять его 
команды. 

 
За 120-100 км до аэродрома запросить условия подхода. Перед выходом к первому развороту 
полёта по кругу выполнить роспуск пары, заход на посадку выполнить по одному. 

 

Условия выполнения: полёты выполняются в ПМУ 
Высота полёта: 600 - 3900 м 
Посадочный курс: 219° 
РСБН: 34Н - 36П 
Управление:  
- номер канала РП: 4 
- номер канала Сократ-Подход: 9 

 

Данные аэродрома Моздок: 
Позывной: “Расписка” 
ИВПП=3100х80 
Посадочный курс: 83° 
РСБН: 20Н - 22П 
ДПРС: 525 КГц 
БПРС: 1065 КГц 
Номер канала РП: 19 

 

Запасной аэродром на время перегонки а/т: Беслан. 

 


