
Некоторые особенности игры DCS:F-86F Сейбр, рекомендации летчика-

истребителя (руководителя проекта)  

1. После запуска двигателя не забудь отключить наземный источник 

питания (по набору команд). В противном случаи наземный 

персонал будет ругаться: «Командир, ты что делаешь?», ну, типа 

портишь наземное имущество, рвёшь кабеля.. 

2. Перед взлётом, если не ставил режим «взлёт с полосы», необходимо 

установить триммер во взлётное положение (до загорания (она 

сразу гаснет) жёлтой лампочки на приборной панели). Это облегчает 

пилотирование после уборки шасси и закрылков (упреждает 

развитие пикирующего момента). 

3. При постановке РУД на МГ при убранных шасси возникает очень не 

приятный звук в кабине (у двигателя слабая приёмистость на малых 

оборотах – это предупреждающий сигнал). Подразумевается, что в 

полёте мы МГ не используем, а если используем то на посадке, а 

если это посадка, то где шасси? Типа того. Но нам иногда нужен МГ в 

полёте. Для отключения нервного зума предусмотрена красная 

кнопка. На левой передней панели.  

4. Если попытаться открыть фонарь в полёте на скорости более 215 

узлов, ничего не выйдет – система герметизации не позволит. Если 

переключатель оставить в положении «Открыть», фонарь улетит при 

гашении скорости менее 215 узлов. Хотите полетать с открытым 

фонарём – открывайте его на глиссаде, на скорости менее 160 узлов 

(более 170 узлов – может сорвать). 

5. Если необходимо крутить виражи с минимальными радиусами – 

используйте режим «тряски», главное вовремя отдавай РУС чуть от 

себя. Ведь скорость падает и критическая перегрузка (сваливания) 

тоже уменьшается. 

6. При перетягивании перегрузки (возможно на скоростях более 300 

узлов) в крыле самолёта начинают накапливаться остаточные 

деформации. Т.е. за большие перегрузки придётся платить. Обрыв 



полукрыльев не гарантируется, но неуправляемое кренение и 

тенденция на пикирование обеспечено. Если появится информация 

о сломе крыла у реального Сейбра – сделаем патч . 

7. Много сюрпризов ожидает игроков на предельных скоростях: 

кабрирующий момент; валёжка по крену; невозможность выполнять 

продолжительное вращение по крену (особенно на перегрузке). 

Поэтому рекомендация, если решили маневрировать на предельных 

скоростях - имейте запас высоты, пользуйтесь воздушным тормозом, 

переводите самолёт в набор, прибирайте обороты.  

8. При гашении скорости используйте тормозные щитки. 

9. Набор практического потолка (52000 футов) занятие очень нудное на 

Сейбре и занимает порядка 25 минут. А вот 40000 – 45000 вполне 

быстро, всего 8 – 12 минут. Главное строго выдерживать скоростной 

режим набора, иначе потеряете энергию и потерпите фиаско.  

10. Всегда используйте запас высоты для разгона скорости (особенно в 

бою) 

11. Выдерживайте скоростной режим при заходе на посадку и на 

посадке. Учитывайте вес самолёта. Не допускайте потерю скорости 

ниже рекомендованной. При падении скорости, не надо моститься 

на полосу, выводите обороты, убирайте шасси, закрылки и уходите 

на второй круг.  

12. Не оставляйте тормоза на конец полосы (как что-то на старость)! 


